Harmonogram Kursu Żeglarskiego na stopien j. st. m

Mississauga, 2201 Buttonbush Cres. (Dundas-Erin Mills)
TEORIA -25 STYCZEN – 12 KWIECIEN 2005

PRAKTYKA MAJ -  CZERWIEC 2005

Zebranie organizacyjne sobota, 21 styczen, godz. 16 00 – 17 00

Tematy zajec teoretycznych

I. Przepisy obejmujące morskie statki sportowe – 29 styczen, sobota,  godz. 10 00 – 02 00

1. – dokumenty

2. – ubezpieczenia

3. – postepowanie powypadkowe

4. – uprawnienia i obowiązki kapitana i załogi

5. – MPZZM

6. – Prawo drogi

II. Wiadomości o jachtach – 31 styczen, poniedzialek, godz. 19 00 – 21 30

1. – klasyfikacja i parametry jachtow

2. – ożaglowania

3. – takielunek

4. – trymowanie jachtu

5. – własności żeglugowe

6. – eksploatacja, budowa i naprawy awaryjne instalacji elek., wodnej, sanitarnej i gazowej

III. Teoria żeglowania – 5luty, sobota, 10 00 – 02 00, 7 luty,pon., godz. 19 00 – 21 30

1. – siły działające na jacht

2. – środek ożaglowania i bocznego oporu

3. – dobor zagli w roznych warunkach pogodowych

4. – zawietrzność i nawiczność jachtu

5. – zmiana środka ciężkości jachtu

V. Locja – 12 luty, sobota, godz. 19 00 – 21 30

1. -przedmiot locji, system IALA

2. - posługiwanie się morskimi pomocami nawigacyjnymi

3. – korekta map nawigacyjnych

4. – charaktarystyka swiatel nawigacyjnych

IV. Jachtowa nawigacja terestryczna – 14, 19, 21, 26, 28,luty, 5, 7 marzec, soboty g. 19 –22, poniedzialki, godz. 19 00 - 21 30

1. – mapy i pomoce nawigacyjne

2. – obserwacje i pomiary

3. – deklinacja

4. - dewiacja

5. – pływy

6. – witr i prąd

7. – określanie pozycji obserwowanej i zliczonej

8. – pojecie bezpiecznej i pradopodobnej linii pozycyjnej  

9. – zadania nawigatora

10. – praca na GPS

11. – zadania nawigacyjne

VI. Meteorologia –12 marzec,sobota,  godz. 10 00 – 02 00

1. – wpływ pogody na żeglugę

2. – zjawiska meteorologiczne

3. – przewidywanie pogody

4. – czytanie map pogodowych

5. – służba meteo i komunikaty i sygnały ostrzegawcze

VII. Manewrowanie jachtem – 14 marzec, pon., godz. 19 00 – 21 30

1. – manewry na żaglach – odejście od kei, podejście do kei, podejście do boi i człowieka za burtą, bieg wsteczny

2. – manewry na silniku

3. – kotwiczenie

VIII. Sygnalizacja, lacznosc i ratownictwo –19 marzec, sobota, godz. 10 00 – 02 00

1. - MKS 

2. – sygnały wzywania pomocy

3. – zasady poslugiwania sie radiotelefonem

4. – używanie środków ratunkowych

5. – organizacja akcji ratunkowej i wzywania pierwszej pomocy

6. – zasady udzielania pierwszej pomocy

7. – alarmy: wodny, p-poz., czlowiek za burta, do opuszczenia jachtu, do sztrandowania, do zejscia z mielizny

8. – holowanie awaryjne

9. – tratwa ratunkowa

IX. Organizacja rejsów ( dodatkowo) – 21 marzec, pon, godz. 19 00 – 21 30

1. – wybór załogi 

2. – wybór trasy

3. – zaopatrzenie w morskie pomoce nawigacyjne

4. – zaopatrzenie w żywność, wodę, paliwo i środki medyczne

5. – przygotowanie techniczne jachtu

6. – ształowanie jachtu

X. Etyka i etykieta żeglarska – 26 marzec, sobota, godz. 10 00 – 02 00

1. – ubiory

2. – zachowanie się na jachcie

3. – oddawanie honorów

4. – gala banderowa

XI. Prace bosmańskie (dodatkowo) – 28 marzec, pon., godz. 19 00 – 22 00

1. – węzły

2. - materiały

3. – prace szkutnicze

4. - prace malarskie

5. – klary portowy, wyjściowy, kotwiczny

6. – przygotowanie do zimowania jachtu

XII. Silniki – 2 kwiecien, sobota, godz. 10 00 – 02 00
1. - wiedza ogolna i usuwanie podstawowych niedomagan

2. – prawidlowa eksploatacja akumulatorow

XIII. Manewrowanie jachtem pod zaglami i na silniku – 4, 9 kwiecien, pon, godz. 19 00 – 21 30 i sobota 10 00 – 02 00
1. – zasady manewrowania jachtem zaglowym w kazdych warunkach

2. – zasady manewrowania jachtem na silniku

3. – umiejetnosc manewrowania w kazdych warunkach jachtem dwumasztowym o pow. zagli ok. 80 m2 pod zaglami i na silniku.

XIV. Komendy zeglarskie –11 kwiecien, pon., godz. 19 00 – 21 30
1. – komendy na ster i na sternika

2. – komendy na zagle

3. – komendy na baksztagi

4. – komendy na dirki

5.  – komendy, polecenia i meldunki na kotwice

6. – komendy, polecenia i meldunki na cumy, szpringi i obijacze

7.  – komendy, polecenia i meldunki na hol

8.  – komendy i polecenia na silnik

9. – polecenia i komendy przygotowawcze

10.  – meldunki „oka”

11.  – komendy szalupowe

12.  – komendy na bandere

XV.  Przykladowe pytania i zadania egzaminacyjne –  16,18, kwiecien, sobota, g. 10 00 – 02 00 i pon., g.19 00 – 21 30   
Organizacja egzaminu.

Calosc egzaminu obejmuje:

- egzamin manewrowy

- egzamin teoretyczny

- egzamin koncowy ( rozbojnik)

Egzamin teoretyczny obejmuje:

- egzamin pisemny z przepisow

- egzamin z pracy na mapie

- egzaminy ustne czastkowe ze wszystkich przedmiotow teoretycznych bedacych w programie j.s.m. ( przepisy, wiadomosci o jachtach zaglowych, teoria zeglowania, nawigacja, locja, meteorologia, sygnalizacja i lacznosc, ratownictwo, silniki, manewrowanie jachtem). Egzaminy te zdawane sa przed poszczegolnymi czlonkami KE.

Egzamin manewrowy.

 1. Zdajacy powinien wykonac jako dowodzacy jachtem wszystkie podstawowe manewry:

- czlowiek za burta

- dojscie i odejscie od kei

- dojscie i odejscie od boi, praca cumami

oraz dwa wybrane przez komisje manewry dodatkowe:

- stawanie na kotwicy

- zejscie z kotwicy

- refowanie

- stawianie jachtu w dryf

- schodzenie z mielizny

2. Zdajacy powinien wykonac nastepujace manewry na silniku:

– odejscie od nabrzeza

– zaciesnienie promienia cyrkulacji

– dojscie do nabrzeza

3. zdajacy powinien wykazac sie umiejetnoscia pracy jako czlonek zalogi, a wszczegolnosci:

- prawidlowego wykonywania polecen prowadzacego jacht

- prawidlowego odpowiadania na komendy

- prawidlowego zachowania sie w czasie alarmow

4. zdajacy powinien wykazac sie umiejetnoscia dowodzenia zaloga, wlasciwym wydawaniem komend i egzekwowaniem ich wykonania we wlasciwym momencie, stosownie do sytuacji w jakiej znajduje sie jacht.

Skala ocen: niedostatecznie, miernie, zadawalajaco, dobrze, bardzo dobrze, celujaco.

Aby uzyskac ocene mierna manewr musi byc wykonany skutecznie i bezpiecznie.

O tym czy byl lub jest bezpieczny decyduje KE. Jesli KE uzna, ze wykonanie manewru zagraza bezpieczenstwu zalogi lub jachtu, winna odebrac komende zdajacemu, co oznacz jego dyskwalifikacje.

Ocene niedostateczna z calosci egzaminu otrzymuja osoby, ktore otrzymaly ocene niedostateczna z jakiegokolwiek manewru podstawowego, lub z wiecej niz jednego manewru dodatkowego.

Egzamin koncowy –

 Jest egzaminem ustnym z calosci programu zdawanym przed cala komisja egzaminacyjna.
Zajęcia praktyczne i egzamin na jachcie dwumasztowym „Just B, K”
1. Stawianie i zrzucanie żagli

2. Refowanie żagli

3. Klar portowy, wyjściowy i marszowy

4. Odejscie od kei

5. Dojscie do kei

6. Praca żaglami

7. Zwroty – przez sztag i przez rufę

8. Manewry złożone - podejście do boi, do kei, do człowieka za burtą

9. Stawanie i schodzenie z kotwicy

10.  Stawianie jachtu w dryf

11.  Schodzenie z mielizny

Kto nie bedzie sie czul na silach i nie ma wymaganego stazu do egzaminu na j. sternika morskiego (Yacht Skipper), moze zdawac na sternika jachtowego (Yacht Coastal Skipper). 

Patent sternika jachtowego uprawnia do:

1. prowadzenia jachtów żaglowych po wodach śródlądowych, 

2. prowadzenia jachtów żaglowych o powierzchni pomiarowej żagli do 40 m2 po morskich wodach wewnętrznych i w żegludze po wodach morskich do 20 Mm od brzegu.

Patent jachtowego sternika morskiego uprawnia do:

1. prowadzenia jachtów żaglowych po wodach śródlądowych, 

2. prowadzenia jachtów żaglowych o powierzchni pomiarowej żagli do 80 m2 po wodach morskich. 

Jachtowy sternik morski uzyskał uprawnienia wyższe niż dotychczas jachtowy kapitan żeglugi bałtyckiej. Jest co prawda ograniczony powierzchnią żagli do 80 m2 tak jak dotychczas, ale jest to jedyne ograniczenie, nie ma tu nawet określenia akwenów. Czyli na jachcie do 80 m2 żagla można wybrać się w rejs dookoła świata.

Ponieważ program szkolenia na stopień kapitana jachtowego (Yachtmaster) jest taki sam jak program szkolenia na stopień jachtowego sternika morskiego (Yacht Skipper), więc i wymagania egzaminacyjne są takie same. Kapitan jachtowy ma takie same kfalifikacje jak j.s.m. tylko ze wzgledu na wiekszy staz, moze prowadzic jachty bez ograniczen wielkosci.

Polskie patenty zeglarskie sa dwujezyczne polsko – angielskie, sa honorowane na calym swiecie i uprawniaja do znizek w ubezpieczeniu i czarterach.

1. Wymagania na poszczegolne stopnie

2. Warunkiem uzyskania patentu żeglarza jachtowego jest: 

1. ukończenie 12 roku życia, 

2. odbycie kursu szkoleniowego. 

3. Warunkiem uzyskania patentu sternika jachtowego jest: 

1. ukończenie 16 roku życia i posiadanie patentu żeglarza jachtowego albo ukończenie 18 roku życia i odbycie kursu szkoleniowego, 

2. odbycie co najmniej 2 rejsów po wodach morskich w czasie co najmniej 200 godzin. 

4. Warunkiem uzyskania patentu jachtowego sternika morskiego jest: 

1. ukończenie 18 roku życia, 

2. posiadanie patentu sternika jachtowego, 

3. udział minimum w 3 rejsach morskich w czasie co najmniej 600 godzin żeglugi, po uzyskaniu patentu sternika jachtowego. Przynajmniej jeden z tych rejsów musi odbywać się po wodach pływowych o skoku pływu powyżej 1,5 m. 

5. Warunkiem uzyskania patentu kapitana jachtowego jest: 

1. posiadanie patentu jachtowego sternika morskiego, 

2. udział minimum w 2 rejsach morskich w czasie co najmniej 1 000 godzin żeglugi, po uzyskaniu patentu jachtowego sternika morskiego, w tym co najmniej 400 godzin samodzielnego prowadzenia jachtu. 

Wymagania dla zeglarzy polonijnych moga byc zlagodzone ze wzgledu na wielkosc akwenow, na ktorych plywamy i staz odbyty na wlasnych jachtach.

 Egzaminy przeprowadzi komisja mieszana polsko – polonijna (przedstawiciele glownej komisji egzaminacyjnej PZZ).

Cena kursu teoretycznego wynosi $ 250 za 70 godzin.

Cena kursu praktycznego $ 100 za 10 godzin plywania.

Proszę rejestrować się na adres lub telefon: jzamorski@sympatico.ca   tel. 905 607 7344

Zajecia teoretyczne i praktyczne prowadza:

Jan W. Zamorski

Kapitan Wyszkolenia Żeglarskiego w latach 1976 – 1993 Jastarnia, Trzebież , Zegrze, J. Gowidlińskie, 1994 – 2004 Lake Ontario, Lake Rice, Lake Pigeon, Lake Kameniskeg

Instruktor żeglarstwa Patent nr.1907

Jachtowy sternik morski patent nr.1412/GD

Sędzia regatowy II klasy państwowej,

Waclaw Matuszewski - jachtowy sternik morski, instruktor zeglarstwa,

oraz  pomocy udzela Jurek Tobolewski kapitan jachtowy, instruktor zeglarstwa oraz Witek Walkowski i inni z PCYC „Zawisza Czarny”.

Dojazd do miejsca wykladow:
Od polnocy: 

Highway 403 zjazd na S na ErinMills, z ErinMills na W na Collageway, drugie swiatla w lewo w South Millway, druga w prawo do 2201 Buttonbush Cres.

Od poludnia :

Highway QEW zjazd na S na ErinMills, za skrzyzowaniem z Dundas pierwsze swiatla w lewo w South Millway, za pierwszym stopem trzecia w lewo do 2201 Buttonbush Crsc. 

